Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung

zum Larmaktionsplan Stufe 3 der GroBen Kreisstadt Oschatz in der Fassung vom 05. September 2018

é spiekermann

Anregungen und Hinweise

Abwagung

Sachsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
Stellungnahme vom 29.10.2018

Der unseres Erachtens fundierte L&rmaktionsplan zeigt einerseits Chancen und Mdéglichkeiten fir eine LArmminderung auf,
ohne auf der anderen Seite falsche Erwartungen zu wecken. Die ganzheitliche, gesamtstéadtische Herangehensweise an die
Larmaktionsplanung unter Berlicksichtigung der Vermeidung von Suburbanisierungsbestrebungen ist sehr begriBenswert.
Grundsatzliche Kritikpunkte hat das LTULG nicht zu beanstanden. Der durch Oschatz gewahlte Weg, ruhige Gebiete auszu-
weisen, deckt sich mit unserer Lesart der Umgebungslarmrichtlinie.

Die Hinweise und Anregungen
werden zur Kenntnis genommen.

Aufgrund der fehlenden Orts- und Detailkenntnis kénnten uns zu den einzelnen MaBnahmen des LAP 2018 konkret nicht &u-
Bern, sondern formulieren (soweit nétig) allgemein gehaltene Hinweise.

Ergénzend zu dem aus unserer Sicht sehr gelungenen Berichtsentwurf, haben wir folgende Anmerkungen zu konkreten Text-
passagen:

1.3 Aktionsrahmen, S.4 Abs. 1

,Planungsgegenstand sind die gemanR den Kriterien der EU-Umgebungslérmrichtlinie [fur die Larmkartierung 2017] festge-
legten StraBenabschnitte der BundesstraBe B 6 und deren Einwirkbereiche. Gemé&R Abstimmung mit der Stadt Oschatz
sind ausschlieBlich die kartierten StraBenabschnitte zu bewerten.”

Das ist zwar eine legitime Einschrankung des Untersuchungsgebietes, unter der Annahme, dass damit die wesentlichen
Belastungen abgedeckt sind; Aber - Gegenstand der Larmaktionsplanung ist grundsatzlich das gesamte Gemeindegebiet.

1.3 Aktionsrahmen, S.4, letzter Abs.
,Der Larmaktionsplan bildet keine Rechtsgrundlage [fiir die MaBnahmenplanung], ist aber abwagungsrelevant.”
2.4 Betroffenheitsanalyse, S.15 Tab. 3

Dem Vergleich der Betroffenheitszahlen 2012 — 2017 ist leider nicht zu entnehmen, dass der Kartierungsumfang 2012
und 2017 nicht identisch war. Dieser Unterschied sollte in die Wertung mit einflieBen

Darliber hinaus kénnte die Entwicklung des vergleichbaren Streckenabschnitts in einer Gegenliberstellung aufgezeigt
werden. Dazu mUssten jedoch die Fassadenpegel der 2012er Kartierung analysiert werden.

Die von uns angefihrten Punkte sind ausschlieBlich als Hinweise zum Berichtsentwurf zu verstehen.

Die Hinweise werden berlck-
sichtigt und die Ergédnzungen im
Textteil eingearbeitet.
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Wir empfehlen, nach Fertigstellung der abschlieBenden Fassung des LAP, diesen vom Stadtrat verabschieden zu lassen. Bitte
lassen sie uns nach Abschluss des Verfahrens den lhnen Ubermittelten Meldebogen oder wahlweise eine Kurzzusammenfas-
sung des fortgeschriebenen Aktionsplans mit den erforderlichen Angaben via E-Mail zeithah zukommen.

Die Beschlussfassung durch
Stadtrat ist vorgesehen. Der
Meldebogen wird erstellt und
dem LfULG verfahrenskonform
Ubergeben.

Landkreis Nordsachsen - Landratsamt, Dezernat Bau und Umwelt
Stellungnahme vom 13.11.2018

Bauordnungs- und Planungsamt, SG Denkmalschutz:
Aus denkmalschutzrechtlicher Sicht bestehen bezliglich des MaBnahmenkatalogs vom Grundsatz her keine Einwande.

Umfang und Betroffenheit mdglicher denkmalpflegerischer Belange (Baudenkmalpflege, z.B. Schallschutzfenster im Kultur-
denkmal sowie archdologische Belange) sind im Rahmen des denkschmalschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens bzw.
konkreter Ausfihrungsplanungen zu gegebener Zeit mit den Denkmalbehdérden abzustimmen (5§ 12 und 14 S&achsDSchG).

Die Hinweise und Anregungen
werden zur Kenntnis genommen.

StraBenbauamt des LRA:

Das StraBenbauamt des Landkreises Nordsachsen hat keine Bemerkungen zum Aktionsplan.

Die Hinweise und Anregungen
werden zur Kenntnis genommen.

Umweltamt, SG Naturschutz:

Der Larmaktionsplan und die geplanten MaBnahmen aus der Anlage 7 wurden durch die UNB zur Kenntnis genommen. Durch
die Realisierung dieser MaBBnahmen werden keine naturschutzrechtlichen Belange bertihrt.

Die Hinweise und Anregungen
werden zur Kenntnis genommen.

Umweltamt, SG Immissionsschutz:

Durch das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie wurde der Larmaktionsplan der Stadt Oschatz immissions-
schutzfachlich geprift. Eine nochmalige Priifung durch die untere Immissionsschutzbehérde ist somit nicht erforderlich.

Die Hinweise und Anregungen
werden zur Kenntnis genommen.

Ordnungsamt, SG Brandschutz:

Belange des SG Brandschutz werden hier nicht berihrt.

Die Hinweise und Anregungen
werden zur Kenntnis genommen.
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Gesundheitsamt, Landesuntersuchungsanstalt fiir das Gesundheits- und Veterindrwesen Sachsen:

,Der erstellte Larmaktionsplan der Stufe 3 fiir die Stadt Oschatz erfolgte gemaf der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG, 06/2002) auf Grundlage der Larmkartierung der Ortdurchfahrt BundesstraBe B6 durch das LfULG. Es wurde fest-
gestellt, dass im Stadtgebiet nachweisbar wesentliche Larmbetroffenheiten fir Anwohner vorliegen, woraufhin notwendige
LarmminderungsmaBnahmen in einem Larmaktionsplan festgeschrieben wurden. Die MaBnahmen berlcksichtigen jedoch nur
die Larmquelle ,StraBenverkehrslarm" der Hauptverkehrsstra3e B6. Es wurde ein MaBnahmenkonzept erstellt, dass sich als
Hauptziel die Vermeidung von gesundheitlichen Auswirkungen durch Larm gesetzt hat und damit den verkehrsbedingten Um-
gebungslarm vermeiden bzw. vermindern beabsichtigt.

Im Folgenden méchten wir einige Aspekte aus Sicht des Gesundheitsschutzes zur Larm Problematik herausstellen:

Ein besonderes Augenmerk sollte auf die ungestérte Erholung/Regeneration wahrend der Nachtruhegelegt werden. Meist
werden Gerdusche, die tagsiiber kaum wahrgenommen werden, in der Nacht zu belastigenden, stérenden Schallereignissen.
Diese kdénnen die Erholungswirkung des Schlafes und Leistungsfahigkeit herabsetzen. Chronische Schlafstérungen fiihren
haufig zu dauerhaften Gesundheitsschaden (WHO, ,Night Noise Guidelines for Europe”, 2009). Um nachteilige Wirkungen auf
die Gesundheit, insb. wahrend néchtlicher Ruhephasen zu vermeiden, empfiehlt die WHO in ihrer Richtlinie, dass die nachtli-
che Larmbelastung einen Mittelungspegel von 40dB(A) nicht liberschreitet. Bei einem nachtlichen Larmpegel von tber
45dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich (Abschnitt 1.1 des Bei-
blattes 1 zur DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau). Es sollte der durch die WHO festgelegte Interimswert von 55dB(A) daher
unbedingte Beachtung finden. Die WHO betonte, dass dieser Wert ausschlieBlich als ein realisierbarer Ubergangswert ge-
dacht ist, den es zukiinftig zu unterschreiten gilt, um die den eigentlichen Zielwert von 40dB(A) zu erreichen (WHO, ,Night
Noise Guidelines", 2009). Die Larmwirkungsforschung sieht heute zudem Dauerbelastungen oberhalb von 60dB(A) als ge-
sundheitlich beeintrachtigend an. In den Hinweisen zur L&rmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie des LIULG
(03/2013) wird ebenfalls ein aquivalenter Dauerschallpegel nachts >55dB(A) als ,hohe Belastung", oberhalb von 60dB(A) als
,sehr hohe Belastung mit erhéhtem Risiko einer Gesundheitsgefahrdung" bewertet. Bezugnehmend auf die vorliegende Larm-

aktionsplanung (LAP) waren im Jahr 2017 z. B. 124 Menschen in der Nachtzeit Schallpegeln von >55dB(A) und 22 von
>65dB(A) ausgesetzt (LAP S. 16). Entsprechende LarmschutzmaBnahmen wurden aufgestellt, jedoch u.a. mit dem Hinweis
versehen, dass die Realisierbarkeit einiger MaBnahmen nur eingeschrankt an den betrachteten HauptstraBen mdglich sei.
Grundlegend sollte beim Larmschutz die Larmvermeidung angewendet werden, um Larmereignisse nicht erst entstehen zu
Lassen. Der Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen (SRU) hielt in seinem Sondergutachten zu Umwelt und Gesundheit
aus dem Jahre 1999 zudem die Biindelung von MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung, MaBnahmen an der Emissionsquelle,
im Sanierungs- und planerischen Bereich flr sinnvoll, wobei It. SRU auch im Hinblick auf die finanziellen Konsequenzen die
Priorisierung der MaBnahmen durch ein geplantes Verfahren sinnvoll wére.

Die Hinweise und Anregungen
werden zur Kenntnis genommen.
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Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde sich das Ziel gesetzt, die Larmbelastung, z. B. durch Umgebungslarm, zu verhin-
dern, vorzubeugen bzw. zu mindern. Die wichtigsten La&rmquellen sind dabei u.a. StraBen-, Schienenfahrzeuge und Flugzeu-
ge. Die Richtlinie soll dazu beitragen, MaBnahmen der L&rmminderung zu entwickeln, um die Lebens- und Umweltqualitét in
Bezug auf Umgebungslarm zu erhalten bzw. zu verbessern. Larmschwerpunkte (stérende Schallquellen) werden durch ent-
sprechende Schallimmissionskartierungen dargestellt, wobei die resultierenden Teilimmissionen durch Verkehr oder Gewerbe
getrennt (in verschiedenen Larmkarten) dargestellt werden. Um jedoch einen Eindruck Gber die Gesamtimmissionen in einem
bestimmten Ortsbereich zu erhalten, wéare es notwendig, die Beurteilungspegel der Teilimmissionen aufzusummieren, um die
Darstellung der Gesamtlarmbelastung zu erhalten.

In der vorliegenden Larmaktionsplanung wurden nur die Schallimmissionen durch den StraBenverkehr naher betrachtet. Eine
Einbeziehung der Larmkartierung der Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes war anhand der Unterlagen nicht ersicht-
lich. Ebenfalts wurden zusétzliche nicht kartierte Larmquellen (z. B. Flugléarm, Industrielarm, Freizeitldarm) wegen geringer Re-
levanz nicht beriicksichtigt (LAP S. 4). Exponierte Anwohner sind jedoch der Gesamtheit der Larmquellen ausgesetzt (sog.
Gesamtlarmkulissen). Daher lasst sich eine Gesamt-Beeintrachtigung bzw. Gefahrdung der Gesundheit nur bei Beriicksichti-
gung der Gesamtlarmsituation beurteilen. Eine schallenergetische Summierung der einzelnen Mittelungspegel der verschiede-
nen Larmquellen kénnte Uber die als gesundheitsgefahrdend festgelegten Beurteilungspegel in bestimmten Bereichen der
Stadt steigen, so dass dies wiederum Auswirkungen auf die dort lebende Bevolkerung hat (BVerwG 4 A 107; ,Handbuch Um-
gebungslarm”, Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft, Osterreich, 2009).

Zudem besteht die Problematik der ,Ruhigen Gebiete", die laut Umgebungslarmrichtlinie vor (zusatzlichen) Larm zu schitzen
sind. Diese Gebiete dienen zur Erholung u. a. von Larmbelastungen und zum Abbau des jeweiligen individuellen Belastungs-
niveaus.

Bei Teilimmissionsbetrachtungen/-kartierungen ist ein genaues Abgrenzen der larmarmen Bereiche meist nur schwer mdglich,
da der Einfluss einer anderen stérenden Schallquelle eventuell nicht berlicksichtigt wird. So kénnten z. B. Gebiete, die nicht im
Einflussbereich der StraBenverkehrsemissionen liegen, durch den Schienenverkehrslarm beeinflusst werden.

Aus hygienisch-gesundheitlicher Sicht ware es empfehlenswert, dass nicht nur die Mindestanforderungen der EG-
Umgebungslarmrichtlinie umgesetzt werden, sondern auch LarmschutzmaBnahmen zur Reduzierung der Gesamtlarmbelas-
tung in der Umgebung Berticksichtigung finden.

Diese Beurteilung bezieht sich ausschlieBlich auf 0. g. Vorgang in Verbindung mit den vorgelegten Untertagen."

Der Vollzug der Kampfmittelverordnung geman § 68 (2) SachsPolG fallt in die Zustandigkeit der Ortspolizeibehdrden.

Fir die Larmkartierung der
Schienenwege von Eisenbahnen
des Bundes und die entspre-
chende Larmaktionsplanung ist
seit dem 01.01.2015 das Eisen-
bahnbundesamt zusténdig.

Bei der Abgrenzung der ruhigen
Gebiete wurde die mégliche Be-
einflussung durch andere
Schallquellen berlcksichtigt.
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LASuV — Sachsisches Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, Niederlassung Leipzig
Stellungnahme vom 19.11.2018

MaBnahme 1.3 - Ersatz vorhandener Asphalt-Fahrbahnbeldge durch larmmindernde Fahrbahnbelédge

Nach dem Regelwerk fir den Larmschutz an StraBen, insbesondere dem Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau (ARS)

Nr. 14/1991 des Bundesverkehrsministeriums vom 25. April 1991, sind bei schalltechnischen Berechnungen negative Korrek-
turwerte Dstro fir die Wirkung larmmindernder Fahrbahnbeldge ausschlieBlich bei AuBerortsstraen mit zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten > 60 km/h (d. h. mindestens 70 km/h) in Ansatz zu bringen.

Den in Ortsdurchfahrten mit niedrigeren zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten eingesetzten Regelbauweisen (Splittmastixas-
phalt, Asphaltbeton) ist im Regelwerk fir den Larmschutz an StraBen der Korrekturwert Dstro = 0 dB (A) zugeordnet. Im Ge-
gensatz dazu sind larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten fir Innerortsbereiche, wie z. B. larmoptimierter Asphaltbeton
(AC D LOA, auch LOAD bzw. ,Disseldorfer Asphalt") oder larmarmer Splittmastixasphalt (SMA LA), bislang in der Erprobung
befindliche Sonderbauweisen und keine Regelbauweisen. Im Regelwerk fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90, VBUS)
wurde ihnen zudem noch kein negativer Korrekturwert Dstro fir die akustischen Eigenschaften zugewiesen.

Larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten konnen daher im Larmvorsorgefall, mit gesetzlicher Verpflichtung des Baulast-
tragers beim Neubau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraBen, derzeit von der Planfeststellungsbehérde nicht als
Bestandteil des Larmschutzkonzeptes in ihrem Beschluss zur Baurechtsherstellung festgesetzt werden. Des Weiteren sind
seitens des Bundes bisher auch keine Regelungen fir den Larmsanierungsfall, als freiwillige Leistung des Baulasttrdgers an
bestehenden Stral3en, getroffen worden.

Aus den vorgenannten Griinden kann der Einbau larmtechnisch optimierter Asphaltdeckschichten auf innerdrtlichen Bundes-
und StaatsstraBen in der Baulast des Bundes bzw. des Freistaates Sachsen derzeit seitens des LASuV nicht geplant und rea-
lisiert werden. Der Einbau an diesen StraBen kommt aus La&rmschutzgriinden im Falle eines StraBenausbaues oder einer Er-
neuerung des verschlissenen Fahrbahnbelags erst in Betracht, wenn sie sich bautechnisch und larmtechnisch als dauerhaft
bewahrt haben, der Bund sie als Regelbauweisen zugelassen hat und ihnen im Regelwerk flr den Larmschutz an StraBBen
negative Korrekturwerte Dstro zugeordnet wurden.

Nur auf innerértlichen StraBen in kommunaler Baulast kann derzeit im Larmsanierungsfall der Einbau dieser innovativen
Deckschichten, nach der Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr flr die Férderung
von StraBBen-und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager (RL KStB) vom 9. Dezember 2015 und den dazu vom LA-
SuV verbffentlichten Hinweisen fir Antragsteller gemas Teil A IV.1.c als Untersuchungsstrecke im Rahmen der Experimen-
tierklausel, zur Anwendung kommen.

Die MaBnahme nimmt Bezug auf
die derzeit als Regelbauweise
zulassigen Fahrbahnbeladge und
sieht erst langfristig den Einsatz
von zukiinftig als Regelbauweise
zulassigen, larmoptimierten
Fahrbahnbelagen vor.

Die MaBnahme wird beibehalten.
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MaBnahme 1.4 - Priifung der Einrichtung von Kreisverkehrsplatzen an Knotenpunkten

Aktuell und mindestens mittelfristig bestehen fir die B 6 in Oschatz keine Ausbauabsichten seitens der StraBenbauverwaltung.
Der vorgeschlagene Umbau vorhandener signalgeregelter Knotenpunkte zu Kreisverkehrsplatzen ist im Zusammenhang damit
zu sehen. Ungeachtet dessen wird aus fachlicher Sicht eingeschétzt, dass aufgrund der relativ hohen Verkehrsbelastung an
den Knotenpunkten die Einsatzgrenzen fur kleine Kreisverkehrsplatze ggf. Gberschritten sind und ein entsprechender Umbau
daher nicht in Frage kommen kann.

Darlber hinaus kann eine larmmindernde Wirkung beim Umbau von signalgeregelten Knotenpunkten zu Kreisverkehrsplatzen,
wenn Uberhaupt, dann nur geringfligig erzielt werden, da die stdndigen Brems- und Beschleunigungsvorgange sowie Rich-
tungs-wechsel, insbesondere bei LKW und Bussen, ebenfalls mit La&rm verbunden sind.

Die MaBnahme beinhaltet
lediglich die Prufung der
Einrichtung von
Kreisverkehrsplatzen.

Die MaBnahme wird beibehalten.

MaBnahmen 1.6 und 1.7 - Priifung von Querungshilfen fiir FuBgénger in Form von Mittelinseln bzw. eines geschwin-
digkeitsdampfenden Fahrbahnteilers

Aktuell und mindestens mittelfristig bestehen fiir die B 6 in Oschatz keine Ausbauabsichten seitens der StraBenbauverwaltung.
Die Méglichkeit zur Errichtung von Querungshilfen fir FuBgénger und Radfahrer im Bestand kann jedoch im Einzelfall geprift
werden.

Bei der Prlifung der Méglichkeit zur Errichtung eines geschwindigkeitsddmpfenden Fahrbahnteilers an der B 6 am Ortseingang
im Bereich Leipziger StraBe/ARAL-Tankstelle muss insbesondere auch sorgfaltig abgewogen werden, ob die gewiinschte Wir-
kung (Reduzierung der Geschwindigkeit der Fahrzeuge in der Ortsdurchfahrt und nicht nur értlich begrenzt am unmittelbaren
Ortseingang) mit dieser baulichen MaBnahme auch tatséchlich erreicht werden kann.

Die MaBnahme beinhaltet nur
die Prifung der Errichtung von
Querungshilfen.

Die MaBnahme wird beibehalten.

MaBnahme 1.8 - Anlage von Radwegen oder Radstreifen im Rahmen des Ausbaus der Ortsdurchfahrt der B 6

MaBgebend fir die Anordnung der Benutzungspflicht fir Radverkehrsanlagen sind neben dem Vorhandensein von baulichen
Mindestanforderungen auch die verkehrlichen Voraussetzungen. Dabei ist aber zu beachten, dass die Beschilderung auch der
Widmung der jeweiligen Wege folgt. Aktuell und mindestens mittelfristig bestehen jedoch fir die B 6 in Oschatz keine Ausbau-
absichten seitens der StraBBenbauverwaltung. Die vorgeschlagene Errichtung / Schaffung von Radverkehrsanlagen ist im Zu-
sammenhang damit zu sehen.

Unabhangig dessen kdnnen Verlegungen von Radverkehrsanlagen an die Fahrbahn zu keiner fir die Anwohner deutlich
wahrnehmbaren Verkehrsldrmreduzierung fuhren.

Die Férderung des Radverkehrs
ist ein wesenlicher Bestandteil
der Larmaktionsplanung und
dient der Erhdhung der
Verkehrssicherheit. Die starkere
Strukturierierung des StraBen-
seitenraumes fiihrt zu einer
Verringerung der realen
Fahrgeschwindigkeiten.

Die MaBnahme wird beibehalten.
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MaBnahmen 1.9 und 1.10 - Priifung und Errichtung einer Schallschutzwand an der B 6 sowie Priifung des Einsatzes
von Schallschutzfenstern

An bestehenden Bundesfern- und StaatsstraBen in der Baulast des Bundes bzw. des Freistaates Sachsen besteht die Még-
lichkeit, SchallschutzmaBnahmen nach den Grundsatzen der Larmsanierung umzusetzen. Hierbei handelt es sich um eine
freiwillige Leistung des StraBenbaulasttragers, die auf der Grundlage haushaltrechtlicher Regelungen gewahrt und im Rahmen
der vorhandenen Haushaltmittel nach den in den Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR 97) festgelegten Regelungen
durchgefihrt werden kdénnen. Ein Rechtsanspruch auf derartige MaBnahmen besteht demzufolge nicht.

Grundvoraussetzung ist eine durch schalltechnische Untersuchungen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en
(RLS-90) nachgewiesene Uberschreitung der aktuell geltenden Larmsanierungs-Auslésewerte. Eine Festlegung der Art der
passiven SchallschutzmaBnahmen an schutzbedirftigen Wohngeb&uden (i.d.R. L&rmschutzfenster, Schallddmmlifter) erfolgt
nach Erarbeitung eines bauakustischen Gutachtens. Auf Antrag des Gebaude-/Wohnungseigentimers kénnen die Kosten
teilweise erstattet werden (der Eigentimer erhélt max. 75 % der Kosten). Bedingung ist der Abschluss einer Vereinbarung
Uber die Durchfiihrung der notwendigen LarmschutzmaBnahmen zwischen dem Eigentiimer und der StraBenbauverwaltung.

Far die BundesstraBBe 6 sowie die StaatsstraBen 30 und 31 in der Ortslage Oschatz sowie Lonnewitz wurden bereits in den
1990er Jahren vom damaligen StraBenbauamt Débeln-Torgau fachkundige Ingenieurbiros mit schalltechnischen und bau-
akustischen Untersuchungen zur Larmsanierung beauftragt. Im Zeitraum von 1996 bis 2001 wurden im Zuge der B 6, Orts-
durchfahrt (OD) Oschatz LarmsanierungsmafBnahmen vorgenommen. Wahrend dieser Zeit wurden bei insgesamt 24 Eigentl-
mern 144 Fenster und 2 Schallddmmlifter im Gesamtwert von 116.000 € gefdrdert. Zusatzlich wurden bereits 4 Fenster (2,0
T€) an einem Gebaude der OD Lonnewitz 6stlich von Oschatz eingebaut. Auf weitere passive LarmschutzmaBnahmen ver-
zichtete ein groBer Teil der Eigentiimer, da bezahlbarer Wohnraum erhalten bleiben sollte.

Der Bedarf an neuen Fenstern war Mitte der 1990er Jahre sehr viel héher als heute. Zudem halten qualitativ gute und regel-
maBig gepflegte Fenster weit mehr als 20 Jahre und entsprechen heute noch den Bedingungen der La&rmschutzfenster. Wei-
terhin erfolgte die Bemessung der passiven MaBBnahmen mit den damals prognostizierten Verkehrswerten. Deshalb erfillen
auch die damals eingebauten Larmschutzfenster zumeist heute noch die akustischen Anforderungen (Schallschutzklasse) und
es besteht kein Erfordernis diese auszutauschen. Gebaudeeigentiimer sind haufig auch nicht bereit den Eigenanteil von min-
destens 25 % der Kosten fiir die notwendigen SchallschutzmaBnahmen aufzubringen und nehmen aus diesem Grund die
ihnen angebotene FérdermaBnahme nicht in Anspruch. Weiterhin wird bei der La&rmsanierung des Ofteren auf die Mdglichkeit
des Einbaues von Schallddmmliiftern verzichtet, weil keine 100%ige Erstattung der Kosten durch den StraBenbaulasttrager
erfolgt wie im Larmvorsorgefall.

Erfahrungsgeman flieBen daher bei einer zweiten Larmsanierung auf der Grundlage der seit 2010 geltenden Larmsanierungs-
Auslésewerte kaum noch Férdermittel ab. Eine erneute L&rmsanierung ist seitens der LASuV-Niederlassung Leipzig in Os-
chatz derzeit nicht geplant. Ebenfalls erfolgte keine Aufnahme der Ortsdurchfahrt Oschatz in das Larmsanierungsprogrammes
des Freistaates Sachsen.

Die MaBnahme beinhaltet nur
die Prifung der Notwendigkeit
eines Einsatzes von
Schallschutzfenstern. Aufgrund
der allgemeinen Entwicklung des
StraBengulterverkehrs wird diese
regelmaBige Prifung als
notwendig erachtet.

Die MaBnahme wird beibehalten.
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Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung

zum Larmaktionsplan Stufe 3 der GroBen Kreisstadt Oschatz in der Fassung vom 05. September 2018

? spiekermann

Anregungen und Hinweise

Abwagung

Im Ubrigen erfolgte in der OD Oschatz keine Abforderung der finanziellen Mittel fiir LArmvorsorgemaBnahmen beim Ausbau
der S 30, Wermsdorfer StraBBe durch die entsprechenden Eigentimer. Mehrmalige Kontaktaufnahmen seitens der LASuV-
Niederlassung Leipzig blieben erfolglos.

Es wird darauf hingewiesen, dass selbst einfache Fenster einen Schallddmmwert von 32 bis 34 dB(A) besitzen. Wegen der zu
Grunde zu legenden Verkehrsstarke ist es nicht erforderlich, ein Larmschutzfenster mit einem Schallddmmwert von 50 dB(A)
einzubauen.

Die Planung zur Errichtung einer Schallschutzwand seitens des LASuV und die Finanzierung durch den Bund als Baulasttréa-
ger der B 6 wird aus vorgenannten Griinden abgelehnt. Die MaBnahme 1.9 ist deshalb aus dem Entwurf des Larmaktionspla-
nes herauszunehmen.

Die Errichtung einer Schall-
schutzwand an diesem beson-
ders stark vom Verkehrslarm
betroffenen StraBenabschnitt
(Knotenpunkt Leipziger Str./
Friedensstr.) wird als notwendig
und wirksam eingeschétzt.

Die MaBnahme wird beibehalten.

MaBnahme 2.1 - Uberpriifung und Umsetzung des Wegweisungskonzeptes von 2015

Die Uberortliche Wegweisung ist erst im Zeitraum von 2015 bis 2016 mit Gesamtkosten von ca. 500 T€ in Abstimmung mit der
Stadt Oschatz (in ihrer Zustandigkeit als StraBenbaulasttrdger und zustédndige Verkehrsbehdrde) komplett erneuert worden.

Die MaBBnahme beinhaltet nur
die Uberprifung der
Wegweisung.

Die MaBnahme wird beibehalten.

MaBnahmen 2.3 und 2.4 - RegelmaBige Priifung und Bedarfsanpassung der Steuerung von LSA sowie Schaltung von
Nachtprogrammen

Optimierungen der LSA-Steuerungen erfolgen, soweit technisch méglich, regelmaBig.

Der Hinweise wird zur Kenntnis
genommen.

MaBnahme 3.1.9 - Trassenfreihaltung fiir nordéstliche Ortsumgehung

Es wird darauf hingewiesen, dass aus Sicht der StraBenbauverwaltung eine Ortsumgehung Oschatz im Zuge der B 6 auch
langfristig - nach derzeitigem Kenntnisstand - und unter den aktuellen Rahmenbedingungen keine realistische Chance auf
Realisierung hat.

Die MaBnahme beinhaltet nur
die Trassenfreihaltung flr eine
mogliche Ortsumgehung.

Die MaBnahme wird beibehalten.

MaBnahme 3.2.2 - Férderung des FuBgéngerverkehrs, Uberpriifung der LSA-Steuerungen

Optimierungen der LSA-Steuerungen erfolgen, soweit technisch méglich, regelmaBig.

Der Hinweise wird zur Kenntnis
genommen.
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Anregungen und Hinweise

Abwagung
MaBnahme 3.2.3 — Férderung des Radverkehrs Der Hinweis wird beriicksichtigt
Zur Férderung des Radverkehrs ist ein umfassendes kommunales Radverkehrskonzept als eigensténdiger Bestandteil eines umned nﬁlosnzg?gﬁfng nlg]ml\riaeinah-
stadtischen Verkehrskonzepts erforderlich. Darauf aufbauend ist auch die Notwendigkeit zur Errichtung von Radverkehrsanla- P 9 '

gen begriindbar. Das dem Larmaktionsplan zugrundeliegende Radverkehrskonzept der Stadt Oschatz von 2001 sollte daher
dringend aktualisiert und fortgeschrieben werden.
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